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Der lange Weg zur Elektromobilitat

Laut einer Studie rechnet man in der deutschen Automobilbranche nicht mit einem Durchbruch der Techhologie VOr 2030

Klaus-Dieter Florecke
Automobilwoche, 17.10.2011

Wiesbaden. ,Das Elektroauto der
Zukunft ist noch weit von der Rea-
lit4t entfernt und weder technolo-
gisch noch konzeptionell fest defi-
niert.“ Zu diesem Frgebnis kommt
eine empirische Untersuchung
mit dem Titel ,AIM Automotive
Zukunftsbarometer: Antriebskon-
zepte der Zukunft“. Durchgefiihrt
wurde das Forschungsprojekt vom

Automotive Institute for Manage-
ment (AIM) und dem Center for
Futures Studies (CEFU) an der Eu-
ropean Business School in Wies-
baden. Rund 150 Experten aus
der deutschen Automobilindus-
trie haben sich daran beteiligt.
Ein Ergebnis der Studie ist, dass
sich zwar die meisten Experten
einen Erfolg der Elektromobilitat
winschen, sie aber derzeit nicht
an einen Durchbruch der neuen
Technologie bis zum Jahr 2030

Prézise.
~ Preiswe

das professionelle
_ Daten- und Informationssystem:

,'fGebraﬂé;ﬁtfaﬁ,rzeﬁgb'ewértungenf .

ReétWer{progﬁ'ﬁsgﬂf ‘Nfe?u# und . ,
Gebrauchtfahrzeuge .

o Online verﬁigbar '

: V'Daténau.c;tausi;h z.B. ijb:erDAT-,Néi '
und Webservice

'f,'SilverDAT@bietetlhneh alle
Informationen aus einer Hand und ist
damit ein unentbehrliches Hilfsmittel
zum traditionell glinstigen Preis.

glauben. Und zwar unabhdngig
davon, ob es sich um Experten
von Fahrzeugherstellern, Zuliefe-
rern, Hochschulen oder Institu-
ten handelt.

Die grofe Zahl unterschied-
licher Konzepte im Bereich Spei-
chertechnik, Antriebskonzepte
oder auch Energiequellen machte
es den Autoren unmdéglich, eine
definitive Aussage fiir 2030, dem
Zeithorizont der Studie, zu tref-
fen. Die Ficherung der Techno-
logien reicht vom effizienten
Clean Diesel iiber Range-Exten-
der und Plug-in-Hybride bis hin
zur Brennstoffzelle. - =

Deutsche Autohersteller blei
ben laut Studie nicht zuletzt
wegen des technologischen Vor-
sprungs bel Verbrennungsmoto-
ren mittelfristig die Nummer eins
auf dem weltweiten Automobil-

markt. Die Griinde im Einzelnen: -

Der Vorsprung auf dem Gebiet
der Verbrennungsmotoren — vor
allem beim Diesel —ist nachhaltig
und substanziell. Das Marken-
image deutscher Autohersteller
ist nach wie vor hervorragend

und weltweit fithrend. Die Inno--

vationskraft der deutschen Indus-
trie ist bei Themen wie Brenn-
stoffzelle oder Carbon ungebro-
chen. Die Einsatzbedingungen
fiir Elektrofahrzeuge sind in Eu-
ropa und Amerika noch lange
nicht praxisgerecht.

Gefahr konnte der deutschen
Autoindustrie allerdings durch
sogenannte Wild Cards drchen.
Darunter verstehen die Autoren
punktuelle Ereignisse wie bei-
spielsweise die atomare Katastro-
phe von Fukujima, die so bedeu-
tend sind, dass sie die Zukunfts-
entwicklung tief greifend beein-
flussen und griindlich durchein-
anderwirbeln kénnen.

Elektroauto Tesla S: Die Versorgung von E-Autos aus regenerativen
Energiequellen wird laut Studie als unproblematisch angesehen.

Die Studie nennt zudem auch
Griinde, die China zum neuen
Automobilriesen der Zukunft ma-
chen kénnten: giinstige Produk-
tionsmoglichkeiten, der direkte
Zugriff auf Seltene Erden, ein wei-
ter ausgebauter Vorsprung bei der
Batterietechnologie sowie Zwan-
ge und Regulationen im grofiten
Automarkt der Welt.

Post-Lithium-lonen-Technik

Gekennzeichnet wire dieses
LExtremszenario®, so die Autoren,
durch ,effiziente und umwelt-
freundliche, elektrisch betriebene
Autos zu giinstigen Preisen®.

Auf technologischer Seite ge-
hen die Befragten davon aus, dass
sich die Post-Lithium-Ionen-Tech-
nologien langfristig durchsetzen
werden. Bei neuen Antriebskon-
zepten sehen die Experten die
deutsche Autoindustrie derzeit
aber im Hintertreffen.

Die Versorgung von Elektro-
autos aus regenerativen Energie-

quellen wird laut Studie als un-
problematisch gesehen. Da von
einer Verknappung des Erddlan-
gebots ausgegangen wird, erhoht
sich der Handlungsdruck beim
Ausbau regenerativer Energien.
Die Versorgung mit Lithium sei
auch langfristig sicher, mittelfris-
tige Versorgungsengpasse im Be-
reich der Seltenen Erden seien je-
doch wahrscheinlich.

Der langfristig zu erwartende Be-
deutungsverlust bisheriger Kern-
kompetenzen, insbesondere die
deutscher Autobauer im Bereich
des Motor- und Getriebebaus, muss
laut Studie zwingend aufgefangen
werden — beispielsweise durch ef-
fiziente Speichermedien oder ma-
ximalen Leichibau. ,Die deutsche
Automobilindustrie muss sich
risten, um nicht nur mit der
besten Technik und Qualitdt zu
iberzeugen, sondern auch mit
alternativen  Antriebstechniken
und einfachen, aber bezahlbaren
Automobilen zu punkten®, so ein
Fazit der Studie.

Angekiindigte Modelle und Studien mit alternativen Antrieben (Auswahi)

Marke Modell Preis - Verkaufs- rein Range- - Plug-in- - Brenn- Reich-
in Euro start ‘elektrisch  Extender  Hybrid stoffzelle weilte

Audi Al etron k.A. k.A. X K.A.
R8 e-tron k.A. Ende 2012 X k.A.

A3 e-tron k. A. k. A. X k.A.

Urban Concept ca. 10.000 K.A. X 50 km

A2 Concept K.A. 2014 X 200-250 km

BMW i3 ’ ca. 40.000 2013 X 150 km
i8 k. A. 2014 X X 35 km/k.A.

Einser Active E k.A. k.A. X 160 km

BYD Stadtbus k. A. K.A. k. A.
Chevrolet Volt > 42.000 2012 X 60-80/500 km
Citroén C-Zero 35.165 2011 X 150 km
Fisker Karma  100.000-130.000 2011 X k.A.
Ford Focus BEV k. A. 2012 X 200 km
Hyundai i10 BlueON K. A, 2012 X k. A.
Mercedes- B E-Cell Plus K.A. 2014 X 100/600 km
Benz B F-Cell k.A. 2011 X k.A.
F 125! k.A. k.A. X X 100/>1000 km

Mitsubishi -MIiEV ab 34.390 2009 X ca. 150 km
PX i-MIiEV k.A. K.A. X X 60 km/k.A.

Mia Mia 19.000-25.000 2012 X k.A.
Mini Mini E K. A, k.A. X ca. 250 km
Nissan Leaf ca. 35.000 2010 X k. A.
Opel Ampera >43.000 2011 X 60-80/500 km
RAK E ca. 10.000 k.A. X 50 km

Peugeot ion ca. 35.000 2012 X 150 km
Porsche 918 Spyder k.A. 2013 X k.A.
Renault Twizy k. A. 2012 X K.A.
Kangoo Z.E. k.A. Ende 2011 X K.A.

Zoe K.A. 2012 X k. A.

Fluence >30.000 2012 X K.A.

Smart Electric Drive >19.000* 2012 X 115 km
Tesla Roadster 100.000 2008 X k. A.
S Type K. A. 2012 X K. A.

TUM MUTE k. A, k. A. X 100 km
Volkswagen Up Biue e-motion K.A. 2013 X 130 km
Golf e-motion k.A. 2013 X K.A.

Nils k.A. k.A. X 65 km

Volvo V60 Plug-in-H. >50.000 2012/13 X 50/1200 km
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